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1 Yhteistyéryhmén tausta, tehtavat ja jasenet

Helsinki -Vantaan melunhallinnan yhteistyéryhman tehtavana on

1 Valittda jAsentensa kesken tietoa eri viranomaisten ja muiden toimijoiden
toimenpiteista Helsinki - Vantaan lentoaseman lentomelun hallinnassa ja melun
vahentamisessa seka sovittaa eri viranomaisten toimenpiteita yhteen ja
seurata toimenpiteiden toteutusta. Yhteistydryhman avulla lentoaseman
melunhallinnasta voidaan saada mahdollisimman hyva kokonaiskuva.

I Tuoda Helsinki -Vantaan lentoaseman melunhallintaan asiantuntemusta ja
tietoa, jota tarvitaan tasapainoisen lahestymistavan mukaisessa
melunhallinnassa.

1 Tehda vuosittain arvio siité, miten lentoaseman meluntorjuntatavoitteen
ennakoidaan tulevaisuudessa toteutuvan ja mita toimenpiteita eri
viranomaiset ja muut toimijat ovat tehneet lentoliikenteen melun ja sen
haittavaikutusten vahentamiseksi tasapainoisen lah estymistavan mukaisesti.
Vuosittainen arvio (ns. kevyempi seuranta) tehdaan Finavian ja kuntien
toimittamien indikaattoritietojen pohjalta. Indikaattorit on maaritelty ryhman
laatimassa toimintasuunnitelmassa. Indikaattoreiden tuottamaa tietoa
melutilantee sta peilataan Helsinki  -Vantaan lentoaseman
meluntorjuntatavoitteeseen, joka on maéritelty Liikenteen turvallisuusviraston
(nykyinen Liikenne -j a viestint2virasto Traficom) p22at®©
toimintarajoitukset Helsinki -Vant aan | ent o dd@®@20b,|dilaainro ( 2
TRAFI/8440/05.00.11.01/2012) ja on seuraava:

Lentokonemelualue L  den >55 dB ei pitkalla aikavalilla kokonaisuutena
muutu ymparistoluvan liitteenda esitetysta siten, etta sen piirissa
asuvien asukkaiden kokonaisméaéara kasvaisi.

Tavoitteessa maéaritelty melualue perustuu vuotta 2025 kuvaavaan

lentokonemelualueen ennustetilante eseen, jonka hakija esittaa
hakemuksensa 21.6.2012 p2iva@atyss? |liittees
litekartta 6, Finavia A3/2008, 30.4.2008). Tallgin

ympaéristdtavoitteeksi maaritetylla lentokonemelualueella asuvien

maara on 20 900 asukasta vuoden 2009 asukasm aaraaineistolla

arvioituna. Ymparistotavoite on rajattu siten, etta sen piiriin eivat

kuulu sellaiset uudet asuinalueet tai asukkaat, jotka tuodaan

maankayton suunnittelussa melun piiriin.

Liséksi Liikenne - ja viestintavirasto tekee yhteistyéryhmaa kuulle n viiden vuoden
valein arvion siitd, miten lentoaseman melunhallintatavoite on toteutunut ja

toteutumassa tulevaisuudessa, ja mita toimenpiteita eri viranomaiset, lentoyhtitt

ja muut toimijat ovat tehneet lentoliikenteen melun ja sen haittavaikutusten

vahe ntdmiseksi tasapainoisen lahestymistavan mukaisesti ja mit suunnittelevat
tekevansa.

Helsinki -Vantaan melunhallinnan yhteistyéryhméan toiminta pohjautuu EU:n
melunhallinta -asetukseen (Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus 598/2014),
ilmailulakiin (864/2  014) ja valtioneuvoston asetukseen (401/2016)
tasapainoisesta lahestymistavasta lentoaseman melunhallinnassa.
Yhteistydbryhméan asettamisesta vastaa liikenne - ja viestintaministerio.

Yhteistydryhman jaseniné ovat: Liikenne - ja viestintdministerio,

ymparistd ministerid, sosiaali - ja terveysministerid, AVI, Uudenmaan ELY -keskus,
Uudenmaan liitto, Puolustusvoimat, alueen kunnat (Espoon kaupunki, Helsingin

kaupunki, Jarvenpaan kaupunki, Kauniaisten kaupunki, Keravan kaupunki,

Nurmijarven kunta, Sipoon kunta, Tuus ulan kunta ja Vantaan kaupunki), Finavia,
ANS Finland Oy ja suurimmat lentoyhtitt seka Liikenne - ja viestintavirasto (pj.).
Jasenten toimikausi on ajalle 15.11.2016 -14.11.2021. Yhteistyéryhma voi kutsua
kokoukseen mukaan tarpeelliseksi katsomiaan asiantunt ijoita tarpeen mukaan.
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2 Toimintasuunnitelma

Yhteistybryhma on laatinut toimikautensa alussa toimintasuunnitelman, johon on
tiivistetty keinot, joilla meluntorjuntatavoitteen ennustettua toteutumista

seurataan vuosittain (ns. vuosittainen kevytseuranta). Lis aksi tavoitteen
toteumaa tullaan seuraamaan viiden vuoden valein mahdollisten meluperusteisten
toimintarajoitusten asettamisen tarveselvitysta silmalla pitaen.
Toimintasuunnitelmaan on my®6s kirjattu muita keinoja ja tapoja, joiden avulla
ryhmalaiset voivat  tarpeiden mukaan koota yhteen ja jakaa aiheen kannalta

merkityksellista tietoa, kuten paikka - ja tutkimustietoa ja tunnistaa esimerkiksi
lainsdadanndllisid muutostarpeita. Toimintasuunnitelma on niin kutsuttu elava
dokumentti, jota voidaan tarvittaessa mu okata ryhman toiveiden ja tarpeiden
mukaan.

Yhdessa laaditun toimintasuunnitelman mukaisesti vuosittainen seurata tehdaan
nimettyjen indikaattoreiden avulla, jotka on maéritelty toimintasuunnitelmassa.

Indikaattoriseuranta T kuntien toimittamat tiedot v uodelta 2019

Melunhallintaryhméan toimintasuunnitelmassa ilmaistun mukaisesti kunnat ovat

toimittaneet tietoa koskien Helsinki -Vantaan melualueelle ja sen tuntumaan
suunniteltua asuntorakentamista. Kunnilta pyydetyt indikaattoritiedot ovat
seuraavat:

1 55d B Lden -lentomelualueen piirissa olevat asuinalueet, joiden asukasluku
saattaa lisdantya johtuen mm. tdydennysrakentamisesta,

1 kuntien asuntotuotantotavoitteet ja -suunnitelmat nykyisen melualueen
tuntumaan (esim. 50  -55 dB T vydhykkeelld)
1 lentokonemelualue ella ja sen valitttmassa tuntumassa (esim. 50 -55dB -

vyohykkeelld) sijaitsevien asuntojen &anieristavyysmaaraykset,
1 lentokonemelualueella asuvien asukkaiden maara (mikali kunnalla on omia
arvioita tasta)

Edella mainittujen lentomelualueiden maantieteellise t rajaukset perustuvat
Finavian toimittamiin tietoihin. L den 50 dB aineisto on koostettu seuraavista
ennusteista: Lentokoneiden melun kehittyminen ja hallinta 2003 -2020. Vuoden
2020 tilanteen uudelleen arviointi. limailulaitos A14/2002, liitekarttaa 4.;

Lentokoneiden melu kehitystilanteessa 2025, limailulaitos, Finavia A3/2008. L

55 dB -alueen rajaus perustuu selitykseen: Lentokoneiden melu kehitystilanteessa
2025, limailulaitos, Finavia A3/2008, litekartta 6.

Liséksi kunnat ja muut ryhman jasenet voivat toimittaa muuta aiheelliseksi
katsomaansa tietoa.  Tietoa on saatu sekd numeraalisena tietona ja paikkatietojen
muodossa. Liikenne - ja viestintdvirasto on koostanut ndiden indikaattoritietojen
pohjalta karttatarkastelun (kartta 1), jota voi tarkastella kar ttaikkunassa
internetisséa osoitteessa
https://www.arcgis.com/home/webmap/viewer.html?webmap=374d4faleaa8410

ea370e53fcc9975a3
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Kartta 1. Helsinki  -Vantaan lentoaseman melualueelle tai sen valittdmaan tuntumaan eli ns.
puskurivydhykkeelle suunniteltu/kaavoitettu tdydennysrakentaminen (asuinrakennukset) ja
suunnitellut uudet asuinalueet. Huomioitavaa, etté kartassa esitettyjen kaava -alueiden
suunnitelmallinen aikajanne on useita vuosikymmenia ja niiden toteutumiseen liittyy
epavarmuustekijoitd. Kuva on suuntaa antava. Léhde: alueen kunnat ja Traficom. Kartassa
esitettyjen lentomelualueiden maantieteelliset rajaukset perustuvat Finavia n toimittamiin
tietoihin. L 4en 50 dB aineisto on koostettu seuraavista ennusteista: Lentokoneiden melun
kehittyminen ja hallinta 2003 -2020. Vuoden 2020 tilanteen uudelleen arviointi.

limailulaitos A14/2002, liitekarttaa 4.; Lentokoneiden melu kehitystilant eessa 2025,
limailulaitos, Finavia A3/2008. L den 55 dB -alueen rajaus perustuu selitykseen:
Lentokoneiden melu kehitystilanteessa 2025, limailulaitos, Finavia A3/2008, liitekartta 6.

Kuntien Liikenne - ja viestintavirastolle toimittamat indikaattoritiedot ti edot on
koottu tAméan dokumentin liitteeseen yksi (liite 1).
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3 Liikenne - javiestintaviraston yhteenveto kuntien
toimittamien indikaattoritietojen pohjalta

Kuntien toimittamista indikaattoritiedoista kay ilmi, etta lentoaseman melualueen
asukasmadra tulee |  &ahivuosina lisddntymé&an tdydennysrakentamisen tai
asuinalueen tiivistdmisen seurauksena. Yli L den 55 dB:n melualueelle
taydennysrakentavat Espoo, Kerava, Nurmijarvi, Tuusula ja Vantaa.

Maamme kaupungistumisen kiihtymisen myo6téa padkaupunkiseutujen kuntiin
kohdistuu suuria paineita kaavoittaa uusia asuinalueita. Kaupunkiseutujen
tiilvistdmisen ajurina toimivat myds ilmastopoliittiset tavoitteet, joiden
saavuttamiseksi asutusta tulisi keskittaa ja tiivistaa erityisesti
joukkoliikenneyhteyksien varrelle. Nama t ekijat luovat Helsinki - Vantaan
lentoaseman tuntumassa sijaitseville kunnille suuria paineita osoittaa
taydennysrakentamista myds lentoaseman melualueelle, vaikka samaan aikaan
téahan sisaltyy asukkaiden kannalta terveydellisia riskeja. Valtioneuvoston

peria atepaatdksen mukaisten, kansallisten melua koskevien ohjearvojen mukaan,
asumiseen kaytettavilla alueilla melutason ei tulisi ylittda ulkona melun A -
painotetun ekvivalenttitason (L Aeq) paivaohjearvoa (klo7  -22) 55 dB eika
yoohjearvoa (klo 22  -7) 50 dB. Uusi lla alueilla melutason y6aikainen ohjearvo on
45 dB.

Liilkenne - ja viestintvirasto on huolissaan siita, ettd lentoaseman melualueella
asuvien kansalaisten maara kasvaa vuosittain. Huomautettakoon viela, ettéa

Maailman terveysjarjeston (WHO) julkaisemat, lentoliikenteen aiheuttamaa
melualtistusta koskevat ohjearvot ! ovat kansallisia ohjearvoja tiukemmat.
Jatkuvan, riskirajat ylittavalle melulle altistumisen tiedetdan olevan yhteydessa
lukuisiin negatiivisiin terveysvaikutuksiin, kuten sydan - ja verisuonitauteihin ja
kognitiivisiin haittoihin.

Asuinrakentaminen tiivistyy myds Helsinki -Vantaan lentoaseman melualueen
valittémassa tuntumassa eli niin kutsutulla puskurivyéhykkeella.

Puskurivydhykkeelle uusia asuinalueita kaavoittavat kaikki alueen kunnat, joista
0sa, etenkin Vantaa, varsin suuria asukasmaaria, kuten liitteestéd 1 ilmenee (ks.

liite 1).

Painopistetté tulisi suunnata ennaltaehkaisevaan meluntorjuntaan

Helsinki -Vantaan lentoasema on Suomen kansantalouden ja kansainvalisen
kilpailukyvy n sekd maamme saavutettavuuden kannalta merkittdva. On lukuisia
kansainvalisia esimerkkeja siitd, miten lentokentan melualueelle ja sen
valittdmaan tuntumaan osoitettu asuinrakentaminen on johtanut mittaviin
ristiriitatilanteisiin lentoaseman toimintamahdo llisuuksien ja asukkaiden
terveellisen elinympariston turvaamisen yhteensovittamisessa. Nyt nayttaa silta,
ettd myods Helsinki - Vantaan lentoaseman lahialueiden maankayttoratkaisut ovat
johtamassa juuri tallaiseen ristiriitatilanteeseen. Maamme merkittavimma n
lentoliikenteen keskuksen toiminta - ja kehittdmismahdollisuuksia pitkalla
aikavalilla rajoittavaa kaavoitusta ja maakayttératkaisuja ei voida myodskaan pitda
yhteiskunnan kokonaisedun kannalta tarkoituksenmukaisena.

Liikenne - ja viestintaviraston ndkemys on, etté olisi yhteiskunnallisesti
kaukonakoéisempaa hillita tilanteen paheneminen ennen kuin joudutaan tekemaan
ratkaisuja, joiden seurauksen jokin osapuoli joutuu kohtuuttomaan tilanteeseen.
Uuden asuinrakentamisen kaavoittaminen Helsinki -vantaan lentoas eman
puskurivydhykkeelle voi vaikeuttaa pitkalla tahtaimella Suomen saavutettavuutta.
Mittava puskurivydhykkeelle suunnattu asuinrakentaminen vaikeuttaa lentokentén

1 http://www.euro.who.int/__data/assets/pdf_file/0008/383921/noise -guidelines -eng.pdf?ua=1
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mahdollisuuksia tuottaa yhteiskunnan edellyttamia liikennepalveluja, etenkin kun
lentoliike nteen ennustetaan edelleen kasvavan.

Tehokas keino meluhaitan ennaltaehkaisemiseksi on maankayttt ja kaavoitus,

jossa periaatteena on valttda asuinrakentamista ennalta tiedossa olevalle

melualueelle. Kokonaisndkemyksen ja koordinaation puutteen vuoksi ole mme
yhteiskunnassamme perinteisesti ajautuneet toimintatapaan, jossa meluhaittoihin
puututaan jalkikateen, vaikka ennaltaehkaiseminen on huomattavasti

tehokkaampaa verrattuna jélkikateen tehtaviin meluntorjuntatoimiin.

Osallistuminen yhteistyéryhmén toimin taan on aktiivista

Kaavoitusratkaisut perustuvat kompromisseihin ja kuntiin suuntautuu paljon
erilaisia paineita ja odotuksia. Nama lahtokohdat huomioiden virastomme pitaa
erittain arvokkaana sité, ettd alueen kunnat osallistuvat aktiivisesti Helsinki -
Vant aan lentoaseman melunhallinnan yhteistyéryhman toimintaan. Kokouksissa
vaihdetaan tietoa kaikista tasapainoisen lahestymistavan mukaisista
melunhallintakeinoista, joka korostaa kaikkien tahojen vastuuta 16ytaa keinoja
melun hallitsemiseksi. Ryhmassa kaydaa n tarkeda keskustelua siita, kuinka
oleellista on, ettd asukasmaaraa melualueella ja sen valitttméssa tuntumassa
lisdavia paatoksia tehtdessa paatoksiin sisaltyvat riskit tunnistetaan. Laajemmin
kyse on siitd, missd maérin yhteiskunnallisesti hyvaksyttavaa on se, etta
lentomelulle altistuu kasvava joukko ihmisia.

Selvitys vahaisesta taydennysrakentamisesta melualueelle

Liikenne - ja viestintavirasto pitaa erityisen hyvana yhteistydryhmassa kaytya

keskustelua siita, olisiko alueen kuntien mahdollista tunnis taa ja maaritella

yhteisesti sovittuja kaytantdja. Keskustelua on kdyty muun muassa siitd, mité

tarkoitetaan vahaisella tdydennysrakentamisella melualueelle. Taman keskustelun

pohjalta on nyt k2ynnistetty opinn@ytety® oVahaij
Helsinki-Vant aan | entomelualueell ad. Ty°ss? selvitet
kasitteen ova@h?2inen ta@ydennysrakentaminen mel ual
kaytantoon. Opinnaytetyd valmistuu vuoden 2020 aikana ja osittain siihen

pohjautuen opinnaytetydn tekija tekee y hteistydssé Liikenne - ja viestintaviraston

kanssa viranomaisnakokulmaan painottuvan jatkoselvityksen. Yhteistydryhméassa

kaydyissa keskusteluissa on tunnistettu, ettd yhteiset kasitteet voivat

taustatietona osoittautua kayttdkelpoisiksi myos keskusteltaessa maankayttd - ja
kaavoituspaatoksista kunnallisissa paatoksentekoelimissa. Traficomin nakemyksen

mukaan selvitys lisdé myos lapindkyvyytta melutilanteen seurannassa.

Uusien asuinrakennusten aanieristysta koskevia kaytantoja

Liikenne - ja viestintdvirasto pi  té4a arvokkaana, etta yhteistyéryhmassa

keskustellaan ja vaihdetaan tietoa kaytdssa olevista ja uusimmista

rakennusteknisista keinoista, joilla asukkaita voidaan suojella melulta etenkin

sisatiloissa ja jossain maarin myoés ulkoalueilla. Naita keinoja tulisi kin hyddyntaa
mahdollisimman paljon muun muassa puskurivydhykkeilla asuinalueiden

terveellisyyden ja viihtyvyyden edistamiseksi.

Helsingin kaupunki on noin vuodesta 2010 alkaen pyrkinyt noudattamaan

toimintatapaa, jonka mukaisesti asemakaavoissa on Helsin ki-Vantaan

lentoaseman lentomeluvythykkeella L den 50-55 dB edellytetty asuinrakennuksilta

32 dB aanitasoerovaatimusta lentomelua vastaan. Helsingissa vyohykkeen L den 55
ulkopuolisilla alueella on ennen vuotta 2010 lentomelu otettu huomioon mm.

arvioitujen enimmaisaanitasojen perusteella. Vaatimukset on esitetty
suunnitteluajankohtana kayttssa olleiden lentomeluvythykkeiden perusteella.

Espoo on laatinut Finavian verhokayriin perustuen rakennusjarjestysta varten
kartan alueista, joilla lentoliikenteen melu on otettava huomioon suunnittelussa ja
rakentamisessa. Nailla alueilla asuinrakennusten ja muiden herkkien kohteiden

6
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ulkokuoren aaneneristavyys lentomelua vastaan on oltava vahintadan 30 dB tai 35
dB. Ja mikéli asuinrakentamista haetaan lentomelualueelle se llaisen vanhan
asemakaavan alueelle, jossa lentomelua ei ole huomioitu, tulee lentomelu
huomioida rakenteissa joka tapauksessa.

Sipoossa niilla asemakaava  -alueilla, joissa lentomelun arvioidaan olevan yli L den
50 dB, tullaan kaavassa osoittamaan seuraava tai vastaava yleinen rakentamista
ohjaava maarays: Asuinrakennusten ulkoseinien ulkokuoren &aneneristavyyden

AL lento - ja tielikennemelua vastaan on oltava vahintaén 32 dB. M&éarays ollut

kaytdssa Talman keskustan eteldosan asemakaavaluonnoksessa.

Vantaan rakennusjarjestyksen mukaan lentomeluvythykkeella L den 50-55 dB on
vaadittu koko Vantaan kaupungin asuinrakennuksilta 32 dB ja

toimistorakennuksilta 28 dB. Tama maarays perustuu rakennusjarjestykseen,

jolloin sita on voitu noudattaa myds vanhoilla asemakaa va-alueilla. Tata
kireAmpaa aaneneristavyysvaatimusta on noudatettu Kivistdssa vuodesta 2009

alkaen, jolloin kaupunginvaltuusto hyvaksyi ensimmaisen asemakaavan uuteen

Kiviston keskustaan Keimolanmékeen. Lentomeluvydhykkeella L den 50-55 dB on
vaadittu asui nrakennuksilta 35 dB ja toimistorakennuksilta 32 dB.
Lentomeluvydhykkeella L den 55-60 dB on vaadittu Hameenlinnanvaylan

lansipuolella Keimolanmé&essa toimistorakennuksilta 35 dB. Tama kiristys on tehty
ennakoiden lentomelutilanteen kehitysta.

Liikenne - ja viestintavirasto pitda lentomelua myos puskurivyéhykkeella

ennakoivasti huomioivia aanieristavyysmaarayksia erittain tervetulleena,

eteenpain katsovana toimintatapana. Virastomme rohkaisee kaikkia alueen kuntia
ottamaan vastaavan toimintatavan kayttéon puskurivydhykkeelle rakennettavien
uusien asuinrakennusten rakennusmaarayksissa. Liikenne - ja viestintavirasto
rohkaisee kuntia, rakennusyhti6ita ja asuntoja myyvia tahoja jakamaan
lentomelutilanteesta tietoa puskurivyéhykkeelle muuttaville tai s inne muuttamista
harkitseville asukkaille.
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3.1 Yhteenveto ja tuleva seuranta kuntien ilmoittamista
toteutuneista asukasmaarista

Seuraavaan taulukkoon on koottu kunkin kunnan toteutuneet asukasmaarat
(historiatieto ja ennuste jos on kaytettavissa) lentomeluv y6hykkeella ja niin
kutsutulla puskurivydhykkeelld. Traficom toivoo tilanteesta jatkuvaa seurantaa
yhteistydryhman kayttéon.

Kunta V. 2016 V.2016 | V.2017 V. 2017 | V.2018 V.2018 | v.2019 | V.2019 | V.2025
asukas - asukas - | asukas - asukas - | asukas - asukas - | asukas - | asukas - | ennuste
maara maara maara maara maara maara M. L den maara Lden 50-
melualu - Lden 50- | melu - Lden 50- | Lden 55 Laen 50- | 55db Laen 50- | 55dB
eella L den 55dB i | alueella 55dB i | dBtaiyli 55 dB tai yli 55 dB melu -
55 dB tai melu - Lden 55 melu - melu - alueella
yli alueella | dB taiyli alueella alueella
Espoo 65 19412 | 65 18 679 | 68 19469 | 64 19685 23 239
(19 881)
Helsinki 278 14 669 286 16 475
Kauniai - 1282
nen
Kerava 5300 24 400 5 320
Nurmi - 243 2587 259 2567
jarvi
Sipoo 0 200 200 350
Tuusula 1358 1350 1585 1365 1631 1285 1607
Vantaa 19 640 63226 [ 20170 65048 [ 14 900 67100 | 14900 | 67500
Huomioitava, etta ylla olevassa taulukossa kuntien ilmoittamat melualueen
asukasmaarat ovat taméanhetkisen asukasmaaraaineiston mukaisia. Sen sijaan
Traficomin toimivallassa olevan, 6isid meluperusteisia toimintarajoituksia
koskevan seurannan ja tarkastelun (ympaéristdtavoite) mukaiset asukasmaarat
melualueella ovat vuoden 2009 asukasmaéaran mukaisia tarkasteluja, jolloin on
erotettavissa uusien asuinalueiden rakentamisen vaikutus melulle altistujien
maaraan. Tasta johtuen Finavian ja kuntien ilmoittamissa asu kasmaaraarvioissa

on eroja johtuen erilaisesta asukasmaaraléhtbaineistosta
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3.2 Indikaattoriseuranta 2019 I Finavian toimittamat tiedot vuotta
2018 koskien

Melunhallintaryhmé&n toimintasuunnitelmassa ilmaistun mukaisesti Helsinki -
Vantaan lentoaseman lentokonemelutilanteen lyhytaikaista muutosta arvioidaan
nimettyjen indikaattoreiden avulla suhteessa meluntorjuntatavoitteen

ennakoituun toteumaan tulevaisuudessa. Finavialta pyydetyt indikaattoritiedot

ovat seuraavat:

1 Lentokonekaluston uusiut  uminen entistd vahameluisempiin konemalleihin
1 Liikenteen ennustettu lisd&ntyminen, erityisesti kaytettava lentokalusto ja
operointien vuorokauden aika

1 Kiitoteiden ybaikainen kaytto ja kapasiteetti klo 22 -07
1 Lentomelualueella asuvien asukkaiden maaré ja kri ittiset lentomelualueen
valittdomassa laheisyydessa olevat asuinalueet, jotka saattavat tulla 55 dB L den

T melualueen piiriin johtuen verhokayran pienisté laskennallisista siirtymista,
joiden taustalla voivat olla esimerkiksi tuuliolosuhteet tms. mutta joiden
taustalla ei ole osoitettavissa olevan melutilanteessa tapahtunutta selkeda
muutosta
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4  Liikkenne - jav iestintaviraston tiivistelm& Finavian
toimittamien indikaattoritietojen pohjalta

a) Lentokonekaluston uusiutuminen entistd vahameluisempiin konemalleihin:
Finavian ndkemyksen mukaan konekalusto on, erityisesti kapearunkokoneiden
osalta, uusiutunut vahaises  sd maarin. Uudemmat konemallit ovat hiljaisempia
verrattuna vanhempiin konemalleihin mutta Finavian mukaan on viela liian
varhaista tehda johtopaatoksia konekaluston uusiutumisen vaikutuksesta
melutilanteeseen tai esimerkiksi melualueen laajuuteen.

Liiken ne- ja viestintavirasto arvioi, ettéd 2020 -luvulla liikenteeseen tulevat

uudet kapearunkokoneet ovat meluominaisuuksiltaan noin 2 -3 dB hiljaisempia
verrattuna nykyisin operoitaviin, vastaaviin konemalleihin. Kullakin

konesukupolvella operoidaan yli 20 vuott a.

b) Liikenteen ennustettu lisdantyminen, erityisesti kdytettava lentokalusto ja
operointien vuorokauden aika: Finavia arvioi, etta ei ole tulossa vuosille 2019
ja 2020 merkittavid muutoksia operaatiomadriin tai operaatioiden
jakautumiseen vuorokauden er i tunneille.

c) Kiitoteiden ybaikainen kaytto ja kapasiteetti klo 22 -07: Finavia ilmoittaa, etta
ensisijainen lentoonlahtokiitotie myés yolla on 22R ja laskeutumisiin 15.
Toistaiseksi kiitotien 15 kapasiteetti tuntitasolla riittdéd saapuvalle liikenteelle
klo 22 -24 vélisena aikana. Lentoonlahdoissa kiitotien 22R kaytto yolla on
vuonna 2018 vahaisempaa kuin 2017. Laskeutumissa kiitotien 15 kaytt6 yolla
oli merkittavasti suurempi kuin 2017. Kiitoteiden kaytdén muutosten vaikutus
laskennalliseen melun maantiete ellisen levidmiseen on nahtavissa vuoden
2018 L den- karttakuvissa siten, etta L den 55 dB -melualue ulottuu edellisvuoden
tilanteeseen verrattuna pidemmalle pohjoisen ja lannen suunnassa mutta on
supistunut hieman idan suunnassa.
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d) Lento melualueella asuvien asukkaiden maara ja kriittiset lentomelualueen
valittémassa laheisyydessa olevat asuinalueet, jotka saattavat tulla 55 dB L den
T melualueen piiriin johtuen verhokéyran pienisté laskennallisista siirtymista,
joiden taustalla voivat olla esimerkiksi tuuliolosuhteet tms. mutta joiden
taustalla ei ole osoitettavissa olevan melutilanteessa tapahtunutta selkeda
muutosta.

Trafin (nykyinen Traficom) p22t°ksess? oOoMeluur
Helsinki-Vant aan | entoasemal |l aainrd 21. 10. 2015, di
TRAFI/8440/05.00.11.01/2012) Helsinki -Vantaan lentoaseman ymparisto - tai
melutavoitteeksi maaritettiin, etté lentokonemelualueella asuvien maara ei

saisi ylittaé 20 900 asukasta (arvioituna vuoden 2009

asukasmaaraaineistolla). Ympaéristétavoite on r ajattu siten, etta sen piiriin

eivat kuulu sellaiset uudet asuinalueet tai asukkaat, jotka tuodaan

maankayton suunnittelussa melun piiriin.

Finavian toimittama indikaattoritieto d): Helsinki -Vantaan lentoaseman
melualueilla asuvien asukasmaarat vuonna 201 8 on raportoitu Helsinki -
Vantaan lentoaseman toteutunutta tilannetta vuonna 2018 kuvaavassa
lentokonemeluselvityksessa

(https://www.finavia.fi/sites/default/fil es/documents/EFHK_meluselvitys 201
8.pdf ) Selvityksen taulukossa 3 (sivu 10) on esitetty Lden >55 dB melualueen
asukasmaara, joka oli vuoden 2016 vaestoaineistolla laskettuna 24 100 ja
vastaavasti vuoden 2009 véestbaineistolla 23 800.

Liikenne - ja viestintd viraston yhteenveto asukasmaaréatiedosta vuosina 2016 -
2018 vuoden 2009 vaestdaineistolla laskettuna. Tama luku ei huomioi uutta
asuinrakentamista Helsinki  -Vantaan melualueella.

\ asukasmaara Tavoite:
2016 23400 20 900
2017 25 300 asukasta
2018 23 800

Liikenne - ja viestintviraston (aiemmin Trafi) vuonna 2015 asettaman
melutavoitteen mukaisesti yll& mainittu asukasmaara ei saisi ylittda 20 900
asukasta. Ymparistdtavoite on hieman ylittynyt vuosina 2016 -2018.

Edelleen Finavia on kirjannut T rafille (nykyinen Traficom) vuonna 2014
toimittamassaan lisaselvityksessd, joka liittyy Traficomin toimivallassa olevaan,
meluperusteisia toimintarajoituksia koskevaan paatdsprosessiin, seuraavaa:

0 Mi k21 i paatdskafkinmassa meluisia koneita koskevia toimintarajoituksia

ei pideta tarkoituksenmukaisena, ottaa Finavia melumaksun muutoksen

liséksi kayttoon ydaikana lentavien koneiden laskennallisen melun

kokonaismaéaran seurantajarjestelman vuodesta 2015 alkaen. 0 --[] Mikali
vuosittainen QC -luvun kokonaisarvo alkaa mydhemmin l&hestya esimerkiksi

vuoden 2025 ennusteen ydliikenteen vastaavaa arvoa, Finavia siséllyttad QC -
jarjestelmén osaksi slot  -koordinaatiota. [ -- ] Seuranta toteutetaan yhdessa
sydanyota ja meluisi  a koneita koskevien korotettujen melumaksujen kanssa

siten, ettéd melumaksu on ensivaiheessa riittdva ohjaamaan konekaluston

kayttod klo 00:30  -05:30 valisena aikana sek& myéhemmin T tarvittaessa 1
QC-luvun kokonaisarvon kytkemisella slot -koordinaatioon varm istetaan, etta
lentokoneiden laskennallinen ydajan klo 22 -07 kokonaismelu voidaan

11
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Finavia toteaa toimittamissaan lisatiedoissa QC - jarjestelmén tilanteesta:

Finavian ajatuksena on ollut kehittdd QC -laskentajarjestelma yoaikana
lentavien ilma -alu sten laskennallisen melun kokonaisméaéran seurantaa
varten. Téllaisen laskentajarjestelman toteutus edellyttda kuitenkin kattavia
koneyksilokohtaisia tietoja lentokoneiden sertifioiduista melutasoista. EASA on
ilmoittanut valmistelevansa EU:n melunhallinta -asetuksen edellyttdmana
tietokantaa koneyksilokohtaisista melusertifiointitiedoista mm. lentoasemien
kayttoon. Siksi tallaisen tietoaineiston keraaminen ja yllapito
lentoasemakohtaisesti ei ole tarkoituksenmukaista. Finavia arvioi, ettd EASA:n
tietokanta v almistuu vuoden 2020 alkupuoliskolla mutta tietokanta ei viela

tule sisaltdmé&an kattavasti ilma -alusten tietoja. Edelleen lisiselvityksess&an
Finavia katsoo, ettd QC -jarjestelma ei tarkoita jarjestelmad, joka olisi kytketty
osaksi lentoaseman slot  -koordina atiota. Finavia edelleen katsoo, etta

sydanyodnaikaisten konekalustovalintojen ohjaamiselle QC - jarjestelmalla ei ole
perustetta.
Liilkenne - ja viestintavirasto toteaa, ettd Finavia ei ole ottanut QC - jarjestelméaa
kayttoon.

12
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Lite 1 : Kuntien toimittamat indikaattoritiedot

Tama dokumentti on Liikenne - ja viestintaviraston koostama yhteenveto, johon
on koottu kuntien Liikenne - ja viestintavirastolle toimittamat, vuotta 2018
koskevat indikaattoritiedot. Toimintasuunnitelman mukaisesti kunnilta on

pyydetty seuraavia indikaattoritietoja:

1 55 dBL den -lentomelualueen piirissa olevat asuinalueet, joiden asukasluku
saattaa lisdantya johtuen mm. tdydennysrakentamisesta,

1 kuntien asuntotuotantotavoitteet ja -suunnitelmat nykyisen melualueen
tuntumaan (esi m. 50 -55 dB i vybhykkeell&d)
1 lentokonemelualueella ja sen valitttmassa tuntumassa (esim. 50 -55dB -

alueella) sijaitsevien asuntojen &énieristavyysmaaraykset,
1 lentokonemelualueella asuvien asukkaiden maara (mikali kunnalla on omia
arvioita tasta)

Espoon kau pungin indikaattoritiedot vuodelta 2019:

Vuoden 2019 asukasmaara L den 55 dB tai sen ylittavalla alueella: 64 henkilda.
Vuoden 2019 asukasmaara L den 50-55 dB melualueella: 19 685 henkilva.
V. 2025 ennuste L den 50-55 dB melualueella: 23 239 henkilda.

Asemaka avakohteiden tilanne vuonna 2019: Uusia asemakaavoja
ei lentomelualueelle tai sen laheisyyteen ole laadittu. Vuoden 2019 aikana
muutama asemakaavan tilanne on muuttunut vuodesta 2018 (taulukko alla).

Asemakaavoihin ei ole tullut muita muutoksia.

uusia
uusi asukkaita
asuinkerrosala (1asf/50 k-
kaavatunnus kaava km2 m2) tilanne 2018 tilanne 2019
ei uutta
713700 | Gobbackantie| asuinrakentamista 0 680| esisuunnittelu hyvaksymiskasittelyssa
713200 Gobbackankallio 5900 90 hyvaksymiskasittelyssa hyvaksytty 21102019
ehdotus nahtavilla 8.1.
140703 Laaksolahti | 2 uutta asuintaloa 503 2200 -6.22018 hyvaksytty 12.6.2018
OAS nahtavilla 20.2. -
131407 Karakallio 7 000 0 2132017 hyvaksytty 11.11.2019
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esee°  Espoon indikaattorit 2019

Kunta Vuoden 2018 | Vuoden 2018 | Vuoden 2019 | Vuoden 2019 | Vuoden 2025 | Vuoden 2025
asukasmaara | asukasmaara | asukasmaara | asukasmaara | ennuste ennuste
melualueella | Laen 50-55 dB | melualueella | Léen 50-55 dB | asukasmaarad | asukasmaara

-melualueella -melualueella | melualueella | Lden 50-55 dB
Lden 55 dB tai Laen 55 dB tai -melualueella
yli yli Lden 55 dB tai
yli
Espoo 68 19 469 64 19 685 23239
(23 401)

v.2019 -4 216 -162

ero

v.2018

a) 55 dB Lden -lentomelualueen piiriss & olevat asuinalueet, joiden asukasluku
saattaa lisdantya johtuen mm. tadydennysrakentamisesta.

2025 -ennusteen mukainen lentomelualue Lden yli 55 dB ulottuu Espoossa
Kalajarven paikalliskeskuksen pohjoispuolelle Kurkijarve n ymparistoon.
Lentomelualue on pddosin mets  atalousaluetta ja reuna  -alueilla on rakennettu
pientaloja.

Alueella on kdynnissa Espoon pohjois - ja keskiosien yleiskaava, jonka luonnos oli
nahtavilla 3.4. -3.5.2018 ja ehdotus tulee nahtaville kevaalla tai kesalla 2020.
Alueen asemakaavoitus odottaa yleiskaavan valmistumista.

ESP® 55 dB alue Espoossa

Kurkifarvi 28 ‘_ /
if ni X
==

Asemakaavahanke
-alueet

12.2.2020 3
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2la g 55 dB alue: asemakaavat

Alueella on vireillda Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaava.
Asemakaavoituksen tulevaa suuntaa tutkitaan yleiskaavan
suunnittelun yhteydessa.

1 Metsamaa, 721400: nykyisen valjan pientaloalueen asemakaavoitus
taydentyvalle asuinrakentamiselle. (45 000kem / 900 asukasta)

2 Odilampi 721200: vahitellen toteutuneen valjan pientaloalueen
asemakaavoitus.
(34 000kem / 680 asukasta)

3 Vaskitsamaki 721900: Kalajarven keskuksen viereen uusi asuinalue
ja palveluita (paivakoti, vanhusten palvelutalo ja kaupallisia palveluja).
(68 200kem /1 164 asukasta)

4 Kalajarvenkallio, 720900: uusi pientaloalue, joka tukeutuu Kalajarven
keskuksen palveluihin.
(12 800kem / 256 asukasta)

5 Korppi, 721800: uusi pientalo- ja virkistysalue
(4 000kem / 80 asukasta)

eseo’ POKE liite 5

Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaava, luonnos
Yhdyskuntatekninen huolto ja ympéristéterveys 2050,
kaavakartan liitekartta 5

Lentomelualue
AN Lden yli 55 dB.

Lentomelualueet Lden 50 dB ja 55 dB vuonna 2025. Finavia 2017.

POKE-luonnoksessa rakentamisalueita ei ole osoitettu lentomelualueelle ja

lentomelualue on merkitty kaavakartan 5. liitekarttaan.
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espe°  POKE liite 5

55 dB lentomelualue on POKEssa péaosin
metséatalousaluetta ja reuna-alueilla on rakennettua
yleiskaavan mukaista pientaloaluetta.

Virkistys-, matkailu- ja vapaa-ajan palvelviden alue
Alue varataan virkistyskéyttddn seké loma- jo
matkailutoimintaan. Alueelle voidaan sijoittaa

Gékayttstarkoitusta palvelevia rakennuksia jo rakenteita.
?‘§) mm. Serena

Virkistysalue

Alue on varattu yleiseen virkistystoimintaan ja ulkoiluun.

Alueella sallitaan yleisté virkistys- ja ulkoilutoimintaa

ﬁalvelevo rakentaminen seké moa- ja metsétalouden
arjoittaminen.

Asuntovaltainen alue A3

Aluetta kehitetaan asumiselle seka sité palveleville

toiminnoille ja lahipalveluille seka ympéristohairisité
i inkei imi . Aluetia

ehifetGan padasiassa pientalovaltaisena asuinalueena

huomioiden alueen nykyinen rakenne. Alueelle tulee

toteuttaa riittévat lahivirkistysolueet ja laadukkaot
virkistysyhteydel laajemmille viheralueille. (18)

ey Lentomelualue
Lden yli 55 dB.
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